Hir i containerhamnen i Orkanger, strax
utanfér Trondheim, kan varor fran linets
foretag komma att skickas ut i viriden,

Nytt liv 1 norsk

Lanets foretag vill fortfarande inte frakta gods med bat fran Norge.
Men faller tva pusselbitar pa plats kan det bli &ndring 2015.

et har pratats linge om att
foretag i Vasternorrland
borde skicka exportvaror

med bét frin Trondheim i stillet
for frdn hamnar séderut. Dirmed
skulle lastbilstransporterna minska.
Hittills har dock intresset varit
svalt.

— Det diskuteras i olika sam-
manhang men sedan verkar det inte
hinda nagonting, sa Daniel Milford
Flathagen, informator p4 hamnbo-
laget i Trondheim nir NARINGS-
LIV besdkte den norska kuststaden
ivaras,

Och nog verkar det ta tid. Redan
1996 foddes projcktet North East
Cargo Link, med syfte att skapa en
Gst-vastlig transportkorridor hela
vigen fran mellersta Finland till
Norge. Projektet lever vidare, nu
under namnet Midnordic Green
Transport Corridor.

Men enligt projektledaren Per-Ake
Hultstedt pa linsstyrelsen i Hir-
nosand finns det tva faktorer som
talar for att transporterna av vister-
norrlindska varor frdn Trondheim
nu kan komma iging.

For det forsta ser det ut som att
Mersdkersbanan, den del av jirn-
vigen pa norska sidan som dnnu
inte 4r elektrifierad, antligen kan fa
strom. Ndgot som 4r en férutsitt-
ning for effektiva godstransporter.
— Gér allt enligt planerna ska
den utbyggnaden vara klar 2015
forutsatt att Norge prioriterar upp
satsningen i sin nationella trans-
portplan, siger Per-Ake Hultstedt.
2015 ir ocksa dret d4 EU:s sd
kallade svaveldirektiv trider i kraft.
Konsekvensen ir att fartyg som
trafikerar hamnar i Ostersjon,
men aven i sédra Norge, méste
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vara anpassade for de nya harda
utslippskraven. Nigot som kommer
att kriva investeringar och diarmed
hogre fraktpriser.

— Trondheim 4r den f6rsta norska
hamnen séderifrdn som inte omfattas
av direktivet och ir dessutom isfri
hamn dret om. Dirfor kan det bli
konkurrenskraftigt att skicka gods
frin Visternorrland som ska till
Asien eller Amerika dérifran.

Fér att transporkorridoren ska bli
verklighet giller det dock att politik-
er och andra beslutsfattare i Sverige,
Norge och Finland blir bittre p3 att
samarbeta, menar Per-Ake Hultstedt.
— Allt forutsitter att man har en

mer internationell syn pd infrastrukt-
uren. I dag finns inte dialogen fullt
ut, sdger han.
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